W GOSPODARCZYCH POLSKI

Mitosz Niewierowicz

dowe Archiwum Cyfrowe

Gdansk jest i dzis, jak mawiano

w Polsce juz w XVI wieku, okiem,
ktorym Korona Polski na Swiat patrzy,
ale jednym okiem Zle sie widzi, wiec
lepiej patrzec na swiat dwoma

— komentowat budowe portu w Gdyni
minister przemystu i handlu Eugeniusz
Kwiatkowski. Gdynia byta jedng ze
sztandarowych inwestycji
dwudziestolecia miedzywojennego

I najmtodszym polskim miastem.

Miasto
Z morza

odpisany w czerwcu 1919 roku traktat wersalski

wbrew nadziejom polskiej delegacji nie przy-
znawal Polsce Gdariska. Stat si¢ on Wolnym Mias-
tem pod protektoratem Ligi Narodéw. Wprawdzie
Rzeczpospolita otrzymata wiele przywilejow do-
tyczacych m.in. korzystania z gdanskiego portu,
ale bylo ono utrudnione. Senat Wolnego Miasta
bowiem od poczatku byl nieche¢tny Polsce 1 utrud-
nial Polakom korzystanie z gdanskiego portu.
Spory w tej sprawie, kolejne zazalenia i odwotania,
sktadane zaréwno przez Warszawg, jak 1 Gdansk
w Lidze Narodéw, ciagnely si¢ przez cate dwu-
dziestolecie migdzywojenne.

Budowa wtasnego portu morskiego bardzo
szybko stala si¢ konieczno$cia — jego brak nader
wyraznie dal si¢ odczué w lipcu 1920 roku,

1924 rok, budowa
falochronu w porcie

w Gdyni
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1925 rok, widok na
budowe portu w Gdyni
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kiedy strajk gdanskich dokeréw uniemozliwil
wyladunek sprz¢tu wojskowego, tak potrzebnego
podczas toczacej si¢ wojny z bolszewikami. Jed-
nym z najgorgtszych or¢downikéw budowy
portu w Gdyni byt wiceadm. Kazimierz Por¢bski,
ktory jeszcze w 1922 roku na famach ,Strazy
nad Wisly” przekonywal: utorowanie drogi do
morza przez wlasne wybrzeze morskie |[...] jest
Jjednym z najpierwszych obowigzkdéw Rzqdu i catego
Narodu.

Po raz pierwszy formalny wniosek o budowg
portu zostal zlozony na poczatku 1920 roku
podczas obrad Sejmu Ustawodawczego. Wojciech
Trampczynski wyglosil do$é patetyczng przemowe,
w ktérej dowodzil, jak wazne dla Rzeczypospolitej
jest wybrzeze. Szum Battyku — to najpickniejszy
hymn naszej paristwowosci — méwil. — Na tym morskim
skrawku ziemi, na tej wqskiej polskiej tamie [...] stoi
przyszlos¢ nasza. Bez owych ptuc, otwierajgcych si¢ na
wolne morze, pafistwo nasze mogloby egzystowac, ale
2yC by nie moglo, bo pozostawatoby zawsze w zaleznosti
od sqsiaddw. Zapatrzeni w przysztos¢ narodu musimy
wlewad w serca mlodziezy dw niepowstrzymany ped do
wolnego morza [...]. I wobec sqsiaddw nie moZemy ani

At By v

a - g I“ ¥ 1/l
' /W#@ﬁggmy 7 M' e

0 e 74Ul 1.4t
% i/ wy———rmveqyq o

na chwilg dopuscic¢ watpliwosci, Ze skrawka tego broni¢
bedziem do ostatniej kropli krwi. [...] Odnoszac si¢
do postanowienn mocarstw w sprawie Gdanska,
dodawal: Potezne paiistwo polskie nie moze scierpied,
aby centrum jego handlu zamorskiego lezato poza
granicam kraju. Zatem natychmiast winnismy przystqpic
nie tylko do tworzenia wlasnej floty, ale i do budowy
wlasnego portu na polskiej ziemi, portu dla okretdw
morskich na polskiej czesci Wisty.

PORT TYMCZASOWY

Poszukiwania dogodnej lokalizacji przyszlego
portu rozpoczely si¢ juz wiosna 1920 roku, wtedy
tez kierownik Wydziatu Budowy Portéw Sekgji
Technicznej Departamentu Spraw Morskich Ta-
deusz Wenda opracowat jego projekt. Rozwazano
kilka lokalizacji: okolice Tezewa nad Wisly (realizacja
okazala si¢ za trudna technicznie i zbyt droga),
okolice Jeziora Zarnowieckiego (lokalizacja zostata
odrzucona, poniewaz granica z Niemcami byta
za blisko) 1 kilka innych, rozwazano tez przekopanie
kanatu przez Wolne Miasto Gdansk. Ostatecznie
zdecydowano si¢ na Gdynig, wie§ migdzy Kepa
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Oksywska a Kamienna Goéra, ze wgledu na jej
zalety geograficzne: stosunkowo duza glebokosé
morza, czgSciow ostong od strony Pélwyspu Hel-
skiego, dogodne uksztattowanie wybrzeza oraz to,
ze Baltyk w tym miejscu w zasadzie nie zamarzat.

Budowa Tymczasowego Portu Wojennego
1 Schroniska dla Rybakéw — bo tak pierwotnie
nazwano port w Gdyni — rozpoczgla si¢ juz wiosna
1921 roku. Pracami kierowalo Ministerstwo Spraw
Wojskowych, ale juz w roku nastgpnym budowe
przejeto Ministerstwo Przemystu 1 Handlu. Mimo
to oficjalnej ustawy w tej sprawie nadal nie bylo.
Minister rob6t publicznych Gabriel Narutowicz
dos¢ dlugo wzbraniat si¢ przed podjgciem stosownej
decyzji: przesqdzanie juz dzis w drodze ustawodawczej
potrzeby budowy portu handlowego i wojennego w Gdyni
uwazam za przedwczesne — mowil jeszcze w paz-
dzierniku 1920 roku. Istotnie, dla rzadu dlugo
piorytetem byl Gdansk, liczono bowiem na ko-
rzystne dla Polski rozwigzania w sprawie korzystania
z tamtejszego portu. Jeszcze w lipcu 1921 roku,
kiedy prace przy budowie portu w Gdyni — cho¢
na razie prowizorycznego — juz si¢ rozpoczgely,
Komitet Ekonomiczny Ministréw odwlekat sprawe:
Uznajqc w zasadzie doniostos¢ budowy portu w Gdyni
— pisano w odpowiedzi na wniosek MSWojsk.
w sprawie budowy portu — Komitet Ekonomiczny
Ministrow odracza swq decyzje w sprawie budowy do
czasu ostatecznego uregulowania naszego stosunku do
Gdatiska w kierunku politycznym i gospodarczym.
Port w Gdyni byt dla Warszawy przede wszystkim
Srodkiem nacisku na wladze Wolnego Miasta, sy-
tuacja zmienita si¢ pdzniej.

1928 rok, urzadzenia
przetadunkowe na Molo
Weglowym
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TADEUSZ WENDA

Tadeusz Apolinary Wenda urodzit sie 23 lipca 1863 roku w Warszawie. Jego ojciec Wiadystaw byt
naczelnikiem archiwum miejskiego. Tadeusz uczyt sie w gimnazjum w Warszawie, po jego ukoriczeniu
studiowat matematyke (w Warszawie i Petersburgu), pdzniej studiowat w petersburskim Instytucie
Inzynieréw Komunikacji. Po otrzymaniu dyplomu tej uczelni (1890) znalazt zatrudnienie w Ministerstwie
Komunikacji Rosji, zostat m.in. kierownikiem robdt przy budowie Kolei Muromo-Kazarskiej
i Zaniemenskiej (ieden z odcinkéw Kolei Warszawsko-Petersburskiej). Nastepnie kierowat budowg
portéw morskich w Windawie, Royen koto Rygi, Rewlu (dzisiaj
Tallin w Estonii). W 1911 roku poslubit Haline Zawadzka, z ktdra

miat syna Jerzego (pdzniej takze zostat inzynierem).

Podczas Wielkiej Wojny Tadeusz Wenda przebywat w War-
szawie, gdzie m.in. pracowat w Komitecie Obywatelskim — byt
honorowym opiekunem robét publicznych. W 1918 roku zostat
zatrudniony w Ministerstwie Robdt Publicznych. Byt cztonkiem
komisji organizujgcej zarzad drég wodnych w Polsce, pdznie;j
zostat inspektorem zeglugi na Wisle, a nastepnie kierowat
Wydziatemm Budowy Portéw Sekcji Technicznej Departamentu
Spraw Morskich. W 1920 roku na zlecenie ministra spraw woj-
skowych opracowywat projekt rozbudowy portu w Gdansku
—wowczas liczono jeszcze, ze miasto zostanie przyznane Polsce
— ale jednoczesnie prowadzit badania terenowe, szukajgc najdo-
godniejszego miejsca do budowy ewentualnego nowego portu.

Kiedy rzad polski zdecydowat o budowie portu w Gdyni, Tadeusz Wenda od poczatku kierowat
pracami budowlanymi, a w 1932 roku zostat takze naczelnikiem wydziatu techniczno-budowlanego
Urzedu Morskiego w Gdyni. W 1937 roku przeszedt na emeryture. Za osiggniecia zawodowe zostat
odznaczony Krzyzem Oficerskim Orderu Odrodzenia Polski, francuska Legig Honorowa i duriskim
Orderem Danebroga. Zmart 8 wrzesnia 1948 roku w Komorowie pod Warszawa, zostat pochowany
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na warszawskich Powagzkach.

Dopiero 22 wrze$nia 1922 roku sejm przyjal
odpowiednia ustawe. Upowaznil w niej rzad do
poczynienia wszelkich niezbednych zarzqdzeri celem
wykonania buowy portu morskiego przy Gdyni na Po-
morzu jako portu uzytecznosci publicznej. Za jej wy-
konanie mial odpowiada¢ minister przemystu
i handlu w porozumieniu z ministrem spraw
wojskowych, skarbu 1 robét publicznych. Problem
w tym, ze ustawa byla nader og6lna — nie okreslono
w niej czasu budowy, wielko$ci portu ani, co
gorsza, sposobu finansowania, zadowalajac si¢
matlo precyzyjnym sfrmulowaniem: Kredyty nie-
zbedne do budowy portu bedgq corocznie wstawiane do
budzetu. 1 listopada rzad przyznal na budowg
portu 40 mln marek polskich.

Oficjalne otwarcie portu nastapito 29 kwietnia
1923 roku w obecnosci angielskich 1 francuskich
okretow. Jak stwierdzita historyczka Wanda Czer-
winska, byta to pewnego rodzaju manifestacja po-
lityczna, dowdd uniezaleznienia si¢ od Gdanska.
Jednak okreSlenie ,port” jest mocno na wyrost.
W Gdyni wybudowano bowiem zaledwie prowi-
zoryczne molo — drewniany szkielet wypelniony
kamieniami — oraz niezbgdne instalacje portowe.
Wszystko rozbilo si¢ o fundusze: dotacje z budzetu
byly zbyt male i zbyt nieregularne (ten problem

zreszty powracal 1 p6zniej). W kazdym razie juz
13 sierpnia do Gdyni zawinal francuski statek
~Kentucky”, ktory nie mogl wyladowaé tadunku
w Gdanisku z powodu strajku tamtejszych por-
towcow. Wyplywajac, ,Kentucky” zabrat na poktad
1300 polskich emigrantow. O tym pierwszym
etapie budowy portu w Gdyni w 1935 roku pisat
Tadeusz Wenda: Budowe portu tymczasowego, prostej
i taniej konstrukji, rozpoczeto wiosng 1921 roku pod
kierunkiem MSWaojsk., a kontyuowano (od poczqtku
1922 roku) pod zarzqdem MPiH. Jakkolwiek budowa
ta prowadzona byla ze znaczna korzystiq dla Skarbu,
jednak napotykata wielkie trudnosti finansowe i ukoticzona
zostata dopiero w koricu 1923 roku. Budowa portu tym-
czasowego sktadala si¢ z mola, dlugosci 550 m, idqcego
w kierunku wschodnim i koricowego odgalezienia, dtugosci
179 m, idgcego w kierunku potnocrym, ktdre zabezpieczato
od fali przystait, dtugosci 150 m, potozong na naturalnej
glebokosci morza okoto 7 m. W owym czasie, opricz
mola, przystani i falochronu, zbudowano w porcie wodociqg
dla zaopatrywania okretdw w wode z wiezy cisnier, nie-
wielkq elektrownig o sile 100 kWh, warsztaty mechaniczne
i tartak dla potrzeb budowy portu.

'
MILOSZ NIEWIEROWICZ, historyk, sekretarz redakcji
»Mowig wieki”
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Pierwszy port

Drugiej Rzeczypospolitej

Port w Gdyni, pierwotnie Tymczasowy
Port Marynarki Wojennej i Schronisko dla
Rybakow, zostat oficjalnie otwarty

w 1923 roku. Budowa portu

z prawdziwego zdarzenia rozpoczeta sig
dopiero rok pdzniej. Jego rozbudowa
postepowata szybko i w potowie lat
trzydziestych Gdynia stata sie pierwszym
portem Rzeczypospolitej, 0siggajgc
obroty réwne portowi gdanskiemu.

imo oficjalnego otwarcia gdynski port weiaz

byt portem tymczasowym. Nadal nie zostata
rozwiazana choc¢by sprawa finansowania jego
budowy, co przy stalych brakach w budzecie
1 niestabilnej sytuacji gospodarczej kraju nie
wrézylto dobrze na przysztosé. Dlatego w 1924
roku rzad zdecydowat si¢ na podpisanie umowy
z zagranicznymi firmami, ktore mialy si¢ zajaé
rozbudowa portu. Z przyczyn politycznych byty
to firmy francuskie. W ten sposéb utworzono
Francusko-Polskie Konsorcjum dla Budowy
Portu w Gdyni. W jego sktad wchodzity: Société
de Construction de Batignolles, M.M. Schneider
et Compagne, Polski Bank Przemystowy
w Warszawie oraz dwoch polskich inzynieréw:
Wiadystaw Rummel 1 Teodozy Nosowicz, ktorzy
od poczatku byli zaangazowani przy budowie.
Ponadto jeszcze na poczatku 1923 roku dzigki
Nosowiczowi nawigzano wspolpracg z dunska
firma K. Hojgaard & Schultz, ktéra razem z bel-
gijska Ackerman & van Haaren byta bezposrednim
wykonawca robét.

Umowa z konsorcjum opiewata na 28 980 050
zt w zlocie 1 zaktadata budowe w ciagu szesciu lat
(do 31 grudnia 1930 roku) portu o zdolnosci
przetadunkowej 2,5 min t rocznie (w dokumencie
szczegdlowo okreslono zakres prac, ktére miaty
zostaé wykonane przez konsorcjum). Jednak fran-

cuskie firmy udzielaly jedynie kredytu, rzad miat
go splacaé¢ wpltywami z laséw panistwowych i eks-
ploatacji portu.

Rozbudowa portu ruszyta, mimo to prace szty
raczej $lamazarnie. Polski rzad dalej nie widzial
powodu do poépiechu, bowiem caly czas uwazal
budowe Gdyni za kartg przetargowa w rozmowach
z wladzami Gdanska. Co wigcej, juz na poczatku
1926 roku doszlo do zatargu migdzy rzadem
a konsorcjum w sprawie sposobu i warunkow
platnosci rat za udzielone kredyty. Budowa zostata
wstrzymana. W porcie zupelny zastdj i cisza — donosita
»Gazeta Gdanska” w numerze z 17 lutego 1926
roku. — Roboty stojg kompletnie. Co gorsza, pojawity
sig stuchy, Ze przerwa przeciqgnie si¢ do maja. Opinia
publiczna musi jak najostrzej zaprotestowal przeciw
temu. Port musi by¢ budowany nie tylko w tym tempie
co dotqd, ale jeszcze predzej. Jest to bowiem sprawa nie-
stychanie doniosla i z punktu widzenia intereséw gos-
podarczych, i narodowo-politycznych.

Negocjacje w sprawie dalszego finansowania
budowy portu ciagngly si¢ przez kilka miesigcey.
W tym czasie mialy miejsce dwa niezwykle wazne
wydarzenia, ktére wplynely na rozbudowg portu
w Gdyni. Ot6z jeszcze w czerwcu 1925 roku wy-
gasta tzw. konwencja gérnoslaska, na mocy ktorej
Niemcy mialy obowiazek wpuszczaé na swoj
rynek wegiel z polskiej czgéci Gornego Slaska,

1

Fot. Narodowe Archiwum Cyfrowe

1934 rok, montowanie
diwigu do przetadunku
na Nabrzezu Francuskim
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Lata trzydzieste XX wieku,
panorama portu w Gdyni
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nie pobierajac przy tym oplat celnych. Eksport
wegla znacznie si¢ zmniejszyl, a Polska stangla
przed koniecznoScia znalezienia nowych rynkow
zbytu. Drugim waznym wydarzeniem, ktére wply-
n¢lo na tempo budowy gdyniskiego portu, byl
strajk angielskich gérnikéw, ktory wybucht 1 maja
1926 roku i trwat az p6t roku. To odcigto doplyw
angielskiego wegla do panstw europejskich, co
otworzyto przed Polska nowe mozliwosci. A po-
niewaz wegiel sprzedawano przede wszystkim do
krajéw skandynawskich — droga morska — jak naj-
szybsza rozbudowa portu w Gdyni stafa si¢ ko-
niecznosciy.

ROZBUDOWA GDYNI

30 pazdziernika 1926 roku rzad podpisal nowa
umowg z konsorcjum, cz¢$¢ dotyczasowego kredytu
zamieniono na oplatg gotéwka. Od tej chwili prace
zostaty wznowione ze zdwojonq energiq — pisal pdzniej
Tadeusz Wenda — i postep robdt rdst znacznie predzej,
niz przewidywata umowa, poniewaz Konsorcjum otrzy-
mato pewne premie za szybsze wykonanie robdt i 1 proc.
miesigcznie od wartosti robdt nieoptaconych. Wszystko
mialo kosztowaé wigcej, niz zakladano, bo 48 134
107 zt w ztocie, czyli ok. 82 655 949 z1 obiegowych.
Dwa lata pdznej, 8 sierpnia 1928 roku, rzad podpisal
z konsorcjum dodatkowa umowe na budowg ba-
senu rybnego (11 421 818 z1).

Rozbudowa portu w Gdyni nabrala tempa,
a lokalna prasa — ,Gazeta Gdanska” i ,Dziennik
Gdynski” — co i rusz informowata czytelnikéw
o post¢pach prac zaréwno w porcie, jak i samym
miescie. W porcie ruch niezwykly — donosita ,,Gazeta

Gdanska” 3 lipca 1926 roku — fadowaty wegiel trzy
wielkie statki, a osiem z powodu braku miejsca w porcie
oczekiwato na morzu [...]. Zycie wre, jakby port byl
juz gotowy. Pisano o budowie nowego dworca,
montazu w porcie nowych dzwigéw czy budowie
nabrzeza zbozowego (wzniesiono tam m.in. ele-
watory zbozowe 1 tuszczarnig ryzu), rozbudowie
stoczni, budowie kanalizacji czy kolejnych kamienic
1 gmachéw uzyteczno$ci publicznej, otwieraniu
nowych polaczen pasazerskich. Zreszta o rozbu-
dowie Gdyni donosily nie tylko lokalne gazety,
w pismach ogélnopolskich, od ,Swiatowida” po
~Wiadomosci Literackie”, ch¢tnie publikowano
artykuly i reportaze z tego miasta. W grudniu
1928 roku ,,Dziennik Gdynski” z duma mogt na-
pisaé: Pienwszy okres budowy portu w Gdyni, obejmujacy
[...] wykonanie awanportow wraz z molo weglowym
i przystaniq pasazerskq oraz pierwszego wewngtrznego
basenu [...] ma si¢ ku koricowi. Pozostaje wlasciwie
jedynie wykoriczenie srodkowej tamifali pomiedzy tamifalg
pdtnocng a wschodniq i wykoriczenie przystani pasa-
Zerskiej.

Wraz z rozbudowa portu w Gdyni rosly jego
obroty, co zaniepokoilo wladze Gdanska. Do tej
pory Senat Wolnego Miasta raczej lekcewazyt
gdynska inwestycje, jednak w 1930 roku wystapit
ze skarga na Polske do wysokiego komisarza Ligi
Naroddéw. Gdanszczanie skarzyli sig, ze Polacy
nie przestrzegaja zasady pelnego wykorzystania
portu gdanskiego, naruszaja jego monopol w za-
kresie polskich obrotow towarowych i pasazerskich
(w rzeczywisto§ci Wolne Miasto nie mialo na to
monopolu), i uznali, ze Gdynia rozwija si¢
kosztem Gdanska. W odpowiedzi polski rzad



wskazal, ze wniosek Senatu godzi w suwerenno$é
Polski 1 zmierza do ograniczenia jej prawa do
swobodnego rozwoju, 1 udowodnit rozwdj gdan-
skiego portu po 1918 roku, a takze poskarzyt si¢
na trudnosci czynione przez gdanskie wladze
polskim przedsigborcom i kupcom. Spér ciagnat
si¢ przez dwa lata: w 1932 roku Rada Ligi uznala,
ze polski rzad nie musi uznawaé monopolu portu
gdaniskiego, ale musi wykorzystywac go w petni.
Ostatecznie Polska i Wolne Miasto podpisaty
umowg, w ktdrej zobowiazaly si¢ do jednakowego
traktowania obu portéw i réwnego podziatu ta-
dunkéw.

O rosnacej konkurencyjnosci Gdyni i reakcjach
Gdanska informowata takze lokalna prasa. We
wrze$niu 1928 roku ,,Dziennik Gdynski” donosit:
Pisma gdariskie coraz czesciej zajmujq si¢ na swych
tamach Gdynig — pisano w artykule pt. ,Gdynia
jako konkurencja dla Gdanska 1 Sopotu”. — Widzq
one najczescie] w niej wielki port konkurencyjny dla
Gdariska oraz miasto wielkiej przyszlosti, zdolajgce
skupic w sobie caty ruch osrodkowy wybrzeza, a tym
samym zepchngé Gdatisk na miejsce posledniejsze.

Pierwszy okres budowy portu w Gdyni za-
konczyl si¢ zgodnie z planem, w 1930 roku.
Pézniej rzad podpisal z francusko-polskim kon-
sorcjum jeszcze dwie umowy, w tym samym 1930
oraz w 1934 roku. Do tego czasu port w Gdyni
miatl juz wszystkie podstawowe urzadzenia, a do
roku 1939 raczej byt wyposazany, niz rozbudo-
wywany. Z powodu braku funduszy rzad posta-
nowil przyciagnaé do portu firmy prywatne, pod-
pisujac z nimi umowy na niezwykle korzystnych
warunkach. Pierwsza podpisano w 1927 roku
z Go6rnoslaskim Koncernem Weglowym Robur:
koncern na 35 lat wydzierzawil w porcie plac
o powierzchni 30 tys. mkw., zobowiazat si¢ wy-
posazy¢ go 1 przetadowywaé 1 mln 2 tys. t wegla
rocznie. Wkrotce tereny w gdynskim porcie zaczgly
dzierzawi¢ kolejne koncerny weglowe (Elibor,
Giesche czy Progress) oraz inne firmy. W zamian
za podpisanie umowy na dzierzawg rzad oferowal
im zwolnienia od podatku przemystowego na
15 lat; aby przyciagna¢ do Gdyni prywatny kapitat,
stosowano takze preferencyjne taryfy kolejowe
(obowiazywaly one takze dla portu w Gdansku).
W efekcie w 1939 roku w porcie znajdowalo si¢
60 magazynéw portowych, w wigkszosci prywat-
nych.

Jak wspomniano, obroty portu gdyfiskiego rosty
szybko. O ile w 1924 roku wynosily okolo 10 tys. t,
o tyle roku 1938 bylo to juz ok. 9 mlIn t. Dominowal
jednak wywoz, a gléwnym towarem eksportowym
pozostawal wegiel. W 1934 roku Gdynia obstugi-
wata prawie 40 proc handlu zagranicznego Rze-
czypospolitej (wedlug zestawiert ekonomisty Jézefa
Borowika). Znacznie mniejszy — i do$¢ nieregularny
— byl ruch pasazerski: w 1924 roku do Gdyni
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przyplyngto 1190 oséb, wyplyngto 6377, w roku
1933 byto to juz kolejno 10 633 1 9932 osoby.

GDYNIA MIASTO

Razem z portem rozwijato si¢ takze miasto.
Gdynia, pierwotnie niewielka rybacka wioska, na
poczatku lat dwudziestych liczyta zaledwie kilkaset
rodzin — niecate 1300 oséb (ok. 130 doméw).
Wiosng czy latem 1921 roku wybratem si¢ do Gdyni
— pisal Julian Rummel, dyrektor Ligi Morskiej
1 Rzecznej (potem Morskiej 1 Kolonialnej), jeden
z pomyslodawcéw 1 goracych zwolennikéw bu-
dowy Gdyni. — Rzeczywiscie, stanowila ona duzy
kontrast z dobrze urzqdzonymi i bogatymi Sopotami.
Nieprzyjemng strong Gdyni byly mokradla migdzy
wioskq Gdyniq a Oksywiem, gdzie czesto sig trzymaly
mgly i wylegiwaty komary. Niedaleko od licho skleconej
przystani sterczaly pale rozpoczetej przez inZyniera
Wendg wigkszej przystani. Pigé lat pézniej, w roku
1926, Gdynia otrzymala prawa miejskie, a liczba
jej mieszkancodw powigkszyla si¢ dziesigciokrotnie.
W tym roku wladze miasta wybudowaly budynek
szkoly, opracowano tez projekt zagospodarowania
niektdrych cz¢sci Gdyni oraz sieci wodociagowej
1 kanalizacyjnej. Liczba mieszkancéw stale rosta,
aw mieScie powstawaly kolejne budynki uzy-
tecznosci publicznej.

W 1928 roku prywatny ruch budowlany rozwingt
sig w wprost nieprzewidywalnych rozmiarach — pisano
w artykule pt. ,Rozbudowa Gdyni w ostatnich
latach”, opublikowanym w ,,Dzienniku Gdynskim”
2 lutego 1929 roku. — Przy kazdej stniejgcej ulicy
powstawaly w tempie iscie amerykariskim budynki
mieszkalne, wszystkie prawie pieciokondygnacyjne, jak
plan zabudowania przewiduje. Powstaty réwniez gmachy
patistwowe, jak Banku Polskiego, Urzedu Pocztowo-
-Telegraficznego, Banku Gospodarstwa Krajowego,
Zeglugi Polskiej, Kierownictwa Budowy Portu oraz
wiele innych. W 1939 roku miasto liczylo ok.
120 tys. mieszkancow.

Budowa Gdyni byla jedna z najwigkszych in-
westycji Drugiej Rzeczypospolitej. Wedtug Tadeusza
Wendy kosztowala ok. 235 mln zl, z czego ok.
160 pochlong¢la budowa samego portu, resztg jego
urzadzenie. Jednak wartodci tej inwestycji nie
mozna mierzy¢ jedynie w zlotéwkach badz war-
tosciach obrotu towarowego. Budowa Gdyni byta
bowiem czyms$ wigcej — dowodem niezaleznoSci
i rozwoju caltego kraju. Gdynia |...] staje si¢ w oczach
naszego pokolenia realnym i zrozumialym w catym
Swiecie symbolem Zywotnosci nowej Polski — mowit
w 1935 roku Eugeniusz Kwiatkowski. — [...] staje
sig namacalnym wyrazem wartosci zjednoczenia i nie-
podlegtosci Polski. m
I

MILOSZ NIEWIEROWICZ, historyk, sekretarz redakcji
»Mowig wieki”
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Antoni Szymanski

U rodzit si¢ 27 pazdziernika 1881
roku w Praszce w ziemi wicluniskiej
(obecnie w wojewoddztwie opolskim).
Uczgszezal do gimnazjum w Czgsto-
chowie, a po maturze zdanej w 1900
roku wstapit do seminarium duchow-
nego we Wloclawku. Cztery lata p6z-
niej uzyskat Swigcenia kaptafiskie. Na-
stgpnie wyjechat do Belgii — tam, na
Katolickim Uniwersytecie w Lowa-
nium, rozpoczal studia z zakresu filo-
zofii 1 nauk spolecznych. W pazdzier-
niku 1907 roku otrzymat tytut doktora
filozofii — tytut jego dysertacji to La
démocratie chrétienne en France (trzy lata
pdzniej ukazala si¢ w polskim thuma-
czeniu jako Demokracja chrzescijariska
we Frangji).

Po powrocie do Whoctawka Szy-
manski zostal profesorem filozofii
i nauk spolecznych w seminarium.
Prowadzil m.in. zajecia z logiki, so-
cjologii 1 prawa cywilnego. Od 1909
roku pelnit funkcje redaktora naczel-
nego periodyku ,Ateneum Kaplaniskie”;
ze wzgledu na zainteresowania Szy-
manskiego na jego famach obecna byta
problematyka spoteczna. W 1918 roku
ksigdz Idzi Benedykt Radziszewski,
pierwszy rektor utworzonego w tym
roku Katolickiego Uniwersytetu Lu-
belskiego, zaproponowal mu prowa-
dzenie wyktadéw z polityki spolecznej
1 gospodarczej, socjologii 1 etyki. Szy-
manski przyjat oferte, faczac pracg dy-
daktyczna z naukowa — w 1919 roku
habilitowal si¢ z nauk spolecznych na
Wydziale Teologicznym Uniwersytetu
Jagiellonskiego.

W 1925 roku Szymanski opubli-
kowat Polityke spoteczng, pierwsza ksiaz-
ke w jezyku polskim po$wigcona temu
zagadnieniu. Definiowal polityke spo-
teczng jako troske o warstwy pracujace
(przede wszystkim o pracownikéw fi-
zycznych) oparta na cnocie sprawied-
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Fot. z archiwum KUL

liwosci (w odréznieniu od pomocy
spolecznej, ktérej podstawe stanowi
milosierdzie). Na gruncie katolickiej
nauki spolecznej Szymanski wyprzedzit
o kilka lat encyklike papieza Piusa XI

i

Antoni Szymanski

Quadragesimo anno. Interesowal si¢ tez
rodzinami wielodzietnymi — w Polityce
spolecznej dowodzil, ze dzialaja na ko-
rzy$¢ calego panstwa, wychowujac dla
niego obywateli, pracownikéw i zot-
nierzy, w zwiazku z czym powinny
otrzymywac¢ pomoc wladz.

Na Zachodzie Szymanski zetknal
sie z tzw. liberalizmem katolickim
(szczegblnie popularnym we Frangji)
1 konsekwentnie go krytykowat. Widziat
bowiem, ze wykorzystujac t¢ ideg,
usprawiedliwia si¢ zla sytuacje robot-
nikéw w kapitalizmie: ich bieda mia-
taby wynikaé wylacznie z ich lenistwa
badz rozrzutnosci, Szymanski zwracal
natomiast uwagg na uwarunkowania
systemowe. Nie wierzyl w liberalny
mit rynku, ktéry dazy do réwnowagi,
podwazal przekonanie o catkowite;
niezalezno$ci praw ekonomicznych
od innych dziedzin zycia. Szczegdlnie
sprzeciwial si¢ separacji ekonomii od

etyki; wskazywal, ze cho¢ s3 one od-
rebnymi dziedzinami nauki, maja
wspdlny przedmiot badan: dzialalno$é
ludzks. Ekonomia liberalna wiele swoich
teorii i praw oparta na blednych zatozeniach
filozoficzno-spotecznych, jak indywidualizm
— pisal Szymanski. — 1o byto przyczyng,
dlaczego, mimo wielu zastug naukowych,
wyrzqdzita tyle ztego w Zyciu gospodarczym,
np. poprzez wyeliminowanie etyki z polityki
ekonomicznej i spotecznej, [...] przez
uprawnienie nieograniczonego panowania
prawa podazy i popytu, wolnosci gospo-
darczej itp.

Szymanski dostrzegat réwniez zalety
opartego na indywidualizmie libera-
lizmu ekonomicznego, ktéry miat wed-
tug niego wyzwalaé pracowito$¢, przed-
sigbiorczo$¢ i kreatywnos$é. Zamiast
niego proponowal jednak chrzescijaniski
ustréj gospodarczy oparty na zasadzie
personalizmu, ktdra miata by¢ harmo-
nijnym polaczeniem tego co najlepsze
w indywidualizmie 1 kolektywizmie.
Personalizm Szymarnskiego stawia
w centrum zainteresowania czlowicka
— istotg spoteczna, ktora nie jest samo-
wystarczalna, zatem nie moze kierowaé
si¢ wylacznie wlasnym egoistycznym
interesem. Ta idea najpelniej moze si¢
realizowaé w korporacjonizmie, popu-
laryzowanym w Srodowiskach katolic-
kich za sprawa wspomnianej encykliki
Piusa XI: ustroju spofeczno-gospodar-
czym, ktéry integrowalby wszystkie
grupy spoleczne, godzil ich interesy
1 ttumit wewngetrzne konflikty.

W 1933 roku Szymanski zostal rek-
torem KUL. Po wkroczeniu Wehr-
machtu do Lublina 18 wrze$nia 1939
roku aresztowano go wraz z pozosta-
tymi profesorami uczelni, p6Zniej za-
mkni¢to w areszcie domowym. Pod
koniec 1940 roku zamieszkat w Bel-
zycach pod Lublinem, gdzie zmart
9 pazdziernika 1942 roku. B
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